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Helsingborgs kommun

Angfirjestationen ligger mycket centralt i Helsingborg
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Angfirjestationen i birjan av 1900-talet. Foto frin Kulturmagasinet i Helsingborg.

Inledning

Regionmuseet fick den 11 februari 2011 1 uppdrag av Linsstyrelsen i Skane ldn att
genomfora byggnadsminnesutredningen gillande Angfirjestationen, Gamla sta-
den 1:1 i Helsingborgs kommun. Syftet med utredningen ir att identifiera Ang-
farjestationens kulturhistoriska virden och belysa Angfirjestationen ur ett region-
alt och nationellt perspektiv. Utredningen dr ett bidrag till beslut angaende fragan
om byggnadsminnesférklaring av Angfirjestationen som vicktes den 14 septem-
ber 2010 hos Linsstyrelsen. Vid den kulturhistoriska bedémningen har enligt
uppdraget Unnerbicks virderingsmodell anvints.

Sammanfattning

Fragan om Angféirjestationens vara eller inte vara ir lika gammal som sjilva Ang—
farjestationen. Angfirjestationen byggdes 1897 som ett provisorium. Syfte var att
den skulle fungera fram till dess att ett gemensamt stationshus f6r den séder- och
norrgaende tagtrafiken byggdes. 1991, stod Knutpunkten klar f6r detta dndamal
och Angfdrjestationen hade tjinat firdigt som station.

Sedan dess har byggnaden kontinuerligt statt i rampljuset f6r Norra ham-
nens utveckling och bevarande. Turerna kring Angfzirjestationens bevarande ir ett
tydligt exempel pa hur kulturarv anvinds for politiska syften. Hir stills fragan pa
sin spets: vilka kulturmiljéer och historier viljer samhillet att bevara och anvinda
for att utveckla staden.
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Vykort skickat 1901 med Angfirjestationen i bakgrunden. Bild frin Mallevingsgillet.

Angfirjestationen ir en god representant for det moderna samhillets kulturarv.
Fa bebyggelsemiljoer kan visa upp en sa bred historia frin 1900-talets moderna
samhillsbygge som en stationsbyggnad for savil nationell som internationell tig-
och firjetrafik.

Hir finns uttryck for det forra sekelskiftets nationsbygge: nationalromantisk
arkitektur, jirnvagen som en viktig del i den nationella och internationella infra-
strukturen. Det var ocksd hir Sveriges forsta internationella tagférbindelse upp-
stod. Byggnad har dven en anknytning till den svenska beredskapstiden da den
fungerade som hamn fér flyktingar fran Danmark men ocksa for tyska soldater
pa vig till och fran det ockuperade Norge.

Att Angfirjestationen har betytt mycket genom tiderna och har ett stort
varde for manga dr det ingen tvekan om.

Bakgrund

”Den som funderat det minsta pa stationshus reagerar sikert nir han kommer till Helsing-
borg F. Klimd mellan Helsingborgs hoga tegelgavlar och sundets pinande vindar ligger
den, i ett gytter av byggnadskroppar i svart tjaroljat trd, med vita fonsterinramningar och
utsmyckningsdetaljer, och gréna utkragade bjilklagsbalkar.

Den som far associationer med Catl Larssons kinda motiv och méjligen norrlands-
stationer 4r en bra bit pd vig att 16sa gatan. Under 1890-talet drog en vég av nationalro-
mantik 6ver landet. I litteraturen vurmade man f6r hembygden och fosterlandet (t.ex. Fro-

ding, Heidestam och Lagerldf), och tavelmaélarna dstadkom
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Anfirjestationen varen 2011

réda stugor och dppelkindade ungar. Arkitekturen tog upp fornnordiska motiv: stationerna
pé norrlandsbanorna, som byggdes pa 1890-talet, utférdes i svarttjdrat timmer, fick grov-
huggna utsmyckningsdetaljer och drakhuvuden pé taknockarna.

Samtidigt uppstod behovet av en dngfirjestation i Helsingborg (byged 1898). Den
skulle bara vara ett provisorium, i vintan pd att en gemensam station skulle anordnas fér
de tre jirnvigsbolag som bertrde staden. SJ:s arkitektsektion, da under ledning av Edels-
virds eftertrddare Folke Zettervall, lade foljaktligen inte ned sd mycket arbete pa anpass-
ningen av byggnaden till omgivningen, utan anvinde sig av samma koncept som till nort-
landsstationerna (jmf t.ex. Boden eller J6rn).

Bygenaden utférdes pd enklaste sitt, enligt jarnvigsstyrelsens beskrivning. Viggarna
timrades inte, utan restes av stindvirke som kliddes med briador. Mellanrummen isolerades
med sdgspén.

Trots sparsamhetsstrivandena blev det en byggnad vird att studera. Vintsalen far
overljus genom en stor lanternin, och taket i den avgrinsande firjevintsalen bérs upp av
balkar 1 tva riktningar med fint arbetande kanter. Bjilklagsbalkarna sticker ut i fasaden, 4n-
darna ir huggna och avrundade. Overviningen ir storre in undervaningen och kragar ut
en bit, vilket dr vanligt i 1800-talets traarkitektur.

Provisorier blir som bekant sillan ildre (red) 4n 100 ar, Helsingborg I stir kvar
annu och lir vl gora sd i atskilliga 4r dnnu. Helsingborgs stationsproblematik har stotts
och blétts sedan stationerna kom till, och lir vil knappast fa nagon 16sning férrdn man har

bestdmt sig f6r hur en fast forbindelse 6ver sundet ska byggas.”

Beskrivningen dr frin 1975 (Mats Linde) och ger oss en samtidsbild frin en tid da byggnaden fortfarande anvindes som
station.
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Tidsandan

Angfirjestationen byggdes i en brytningstid. Tekniken och vetenskapen priglades
av en stark framtidsoptimism dir férindringar var lika med framsteg och utveckl-
ing. Samtidigt fanns det ett starkt naturintresse, tillbakablickande och omsorg om
traditionerna dir férandringar betraktades som hot mot visentliga virden.

I samhillet fanns stora sociala klyftor forstirkta av industrialismens utveckl-
ing, men kinslorna av nationell stolthet kunde férena de olika klasserna.

Arkitekturen runt sekelskiftet 1900 priglades av stor mangfald. Det fanns
manga helt nya arbetsuppgifter for arkitekterna att ta sig an. Stidernas utveckling
gjorde att helt oprévade byggnadsprojekt kom till, skalan och tempot 6kade sam-
tidigt som nya material och nya konstruktionsprinciper blev tillgingliga.

Det var en tid av sékande och férandring dven uttrycksmassigt. Flera olika
stilar upptradde sida vid sida. En sista rest av stilarkitekturen som férekom var
nybarock eller jugendbarock med former fran barocken. Mer eller mindre tydliga
estetiska uttryckssatt for moderna material och konstruktioner férekom parallellt
med andra formtendenser.

Allt mer kom historicismen att forkastas men inte intresset for det histo-
riska arvet. Historisk kunskap betraktades som en viktig vig till fornyelse. Men
istillet f6r att kopiera historiska stilformer bérjade man nu soka efter essensen i
en mer anonym tradition, som formats av praktiska behov och lokala material
under en lang tid. Influenserna kom forvisso fran omvirlden, frin bland andra
John Ruskin, William Morris och Arts & Craftsrorelsen via H H Richardsson 1
USA och Wienerjugend, men innebar i hogsta grad ett nytt intresse for landets
egen byggnadskultur och historiska rotter. Tillsammans med inspiration frin bade
Vasatidens slott och lite senare dven 1700-talets gustavianska arkitektur och in-
redningskonst blev detta utgangspunkten i forséken att utveckla en ny arkitektur.
Aven ett socialt engagemang férkom. Kraven pa dkta material och irligt redovi-
sade konstruktioner hade idven de en moralisk underton, som man kan tolka som
en viss skepsis gentemot allt det moderna och okinda. Ett fors6k att komma till-
ritta med tidens splittring och hitta en vig for att hantera den moderna staden
och tankarna infor det nya seklet.

Carl och Karin Larsson var tillsammans med Ellen Key f6r den moderna
inredningen och idén om ett gott liv och hem kring sekelskiftet 1900. Deras tan-
kar och ideal kom att utgora essensen i det svenska inredningsidealet bade i Sve-
rige och utomlands. Detta trots att deras svenska stil inspirerades av ovan
nimnda rorelser och internationella stromningar. Tanken att en vackrare vardag
och hemmilj6 skulle géra minniskorna lyckligare genomsyrade den inredningsstil
som blev mer eller mindre synonym med det larssonska hemmet Lilla Hyttnis.
Ellen
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Taktass Trappricke

Key ser ett samband mellan skénheten och ett socialt vilfungerade samhille. Tva
av hennes huvudteser som kom att ge avtryck i det tidiga 1900-talets formdebatt
var: dels att skonheten maste goras tillginglig for alla oavsett klasstillhérighet,
dels att en vacker och dndamalsenlig miljé fostrar harmoniska minniskor. Detta
skulle ge positiva effekter pa hela samhallets moraliska, estetiska, sociala och eko-
nomiska tillstind.

Arkitekten Folke Zettervall

Angfﬁrjestationen ritades av arkitekten Folke Zettervall. Folke Zetterwall foddes
in i arkitektjobbet 1 Lund den 21 oktober 1862. Hans far, Helgo Zettervall, var
redan da lille Folke féddes en av Sveriges mest kdnda arkitekter. Folke fick en
gedigen arkitektutbildning, forst studerade han pa Det Tekniske Selskabs Skole
och Kunstakademiet i Képenhamn och senare pa Konstakademien i Stockholm.

1888 var han klar med studierna, gjorde sedan en arsling studieresa till
Tyskland, Frankrike och Italien. Hemkommen fran resan borjade han 1890 arbeta
pa SJ:s arkitektkontor. Helgo Zetterwall hyste stor respekt for och var god vin
med Adolf Edelsvird, Folkes foretridare som SJ:s chefsarkitekt. Sannolikt var det
pappa Zetterwall som sdg till att sonen fick anstillning pa SJ. Folke kom att dgna
huvuddelen av sitt yrkesverksamma liv at jarnvigsarkitektur.

Ar 1898 blev han SJ:s chefsarkitekt och var det fram till 1931. Under sina ar
hos SJ hann Zettervall rita cirka 260 stationshus som uppférdes 6ver hela landet.
Han gjorde dven ritningar till andra typer av byggnader sisom banvaktsstugor,
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Portritt av Folke Zettervall som nng.

Han var den som dominerade den svenska jirnvigsarkitekturen under 1900-talets
trettio forsta ar. Han holl sig vil uppdaterad pa sin tids arkitekturtrender och ny-
heter, och féretog under sin karridr manga och linga resor, bland annat till USA,
England, Ryssland, Osterrike-Ungern och Italien.

10
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I borjan av sin karridr som jarnvigsarkitekt pa 1890-talet anvinde sig Zetterwall
av beprovade 16sningar, speciellt nar det gillde stationernas planlosningar. Hans
fornnordiska timrade stationshus var en direkt fortsittning av samarbetet med
Edelsvird och allt tyder pa en smidig och naturlig 6vergang dem emellan. Zetter-
wall forvaltade arvet efter pionjirerna pa S] med Edelsvird i spetsen samtidigt
som han utvecklade och forindrade jarnvigsarkitekturen i Sverige under sin linga

tid pa SJ.

Det svenska jarnvagsbyggandet

Nir jarnvdigen kom var den ett helt nytt inslag i Sveriges infrastruktur och nya
jarnvagsrelaterade byggnader boérjade produceras i hett hogt tempo runt om 1
landet.

Jarnvigsstationerna tillhér de mest intressanta inslagen 1 den svenska
industrialismens byggnadshistoria. I dessa speglas och foérenas tidernas skiftande
arkitekturideal, regionernas ursprungliga byggnadstraditioner, jirnvigarna mani-
festationsbehov och orternas framstegstro.

Det fanns gott om internationella férebilder eftersom det bade i stiderna
och pa landsbygden runt om i virlden vixte upp nya moderna stationshus och
andra jarnvigsrelaterade byggnader. Efter nagra artionden hade jirnvigen och
dess byggnader blivit en etablerade del av samhillsbyggandet. Taget visade sig
vara 6verligset som transportmedel och sigs inte lingre enbart som ett komple-
ment till sjofarten. Jarnvigen stod for stabilitet och trygghet och de jirnvagsan-
stilldas skara 6kade konstant. Tagresan hade blivit vanlig och dirmed en naturlig
del av livet. Turistféreningarna lockade nya typer av resenirer. Det var nu Angfir-
jestationen uppfordes.

Runt sekelskiftet 1900 har kallats jirnvigens storhetstid. Jirnvigsbolagens
ckonomiska framgangar manifesterades genom pakostade byggnader. Exklusiva
material och stora generésa rum blev allt vanligare. Tidigare var det vanligt att
ingenjorer forutom att konstruera dven tog sig an gestaltningen. Numera anlita-
des ofta utbildade arkitekter. Angfirjestationen ir ett exempel pa detta, trots att
den byggdes som ett provisorium.

Nya snabba exklusiva lok skapade behov av moderna maskinverkstider och
nya lokstall. Sparomradena blev allt vidlyftigare vid slutstationer och knutpunkter.
Ibland behévde gods- och passagerartrafiken separeras och det innebar att stat-
ionerna behévde byggas om och forstoras. Manga ombyggnader gjordes och
manga nya praktfulla stationshus byggdes, samtidigt som metoder utvecklades for
att forenkla och standardisera arbetet. Om igen ser vi Angfirjestationen som ett
typiskt exempel for tidens samhillsutveckling. Diremot fick den klara sig utan
nagon pampig invigning. Inte heller nagot kungligt vintrum sasom var brukligt
tor stationer med status, rymdes 1 byggnaden.

11
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De arkitekter som fick de numera prestigefyllda uppdrag att rita jarnvagsbyggna-
der var vid sekelskiftet influerade av internationella stromningar fran till exempel
World’s Columbian Exposition i Chicago 1893 och virldsutstillningen i Paris ar
1900. De inspirerades av jugendstil, art nouvaeu, den brittiska arts and craftsro-
relsen och amerikanen H H Richardsons nyromanska formsprak. Samtidigt kom
en uttalad strdvan mot nationella ideal och ”svenskhet” att formuleras. Medeltid,
vasarenassans och barockarkitektur dammades av och man sokte sig bort fran
eklekticismens putsfasader och den sirliga trahusarkitekturen. Den nya arkitektu-
ren skulle vara stabil och gedigen och materialen dkta. Detta sammanfoll med
tidsmassigt med behovet att manifestera jarnvigens 6kade dignitet och virdighet.
Svensk natursten, granit, marmor, kalksten och skiffer blev viktiga byggmaterial
och med hjilp av jirnvigen blev de moijliga att transportera lingre strackor.

Nya resvanor och 6kad turism medférde 6kad kunskap och kinnedom om
landets olika geografiska egenheter. Tankarna om det nationella skulle forenas
med en Onskan om lokal identitet; det norrlindska i Nortrland och det skinska i
Skane. Det lokala uttrycket blev dock inte aktuellt f6r Helsingborgs station i vin-
tan pa det mer permanenta stationsbygget. 1991 genomférdes detta bygge i form
av Knutpunkten och vilka uttryck den formedlar dr en annan historia.

Skanska jarnvagsstationer

De forsta skinska stationerna ritades av den danske arkitekten, C F Rasmussen.
Han ritade bland andra stationerna i Lund, den ursprungliga i Malmé samt alla
stationer pa vigen fran Malmé till Ho6r. Stationen i Malmé brann och byggdes
senare om av Folke Zettervalls féregangare Adolf Edelsvird.

De tidiga skanska jarnvigsstationerna byggdes pa 1850- och 1860-talen da
de forsta jarnvigslinjerna startades. De ritades av utbildade jarnvigsbyggare och
arkitekter med internationell erfarenhet och stationernas arkitektur bryter mot
den skanska byggnadstraditionen.

Mindre stationer, foretridesvis vid de mindre privatbanorna byggdes av
traktens byggmaistare i traditionella material och med lokalt formsprak. Gemen-
samt for dessa mindre stationshus ir att ingen speciell byggnadstyp anvints utan
man har anvint moénstret frin ett vanligt bostadshus som férlaga till stationen.
Till exempel blev salen vintsal, kok och kammare blev stinsbostad och gavel-
rummet blev expedition. Stationerna fick skdanelingans utseende, en del putsade
andra med tegelfasad.

Angfirjestationen tillhér en av de skdnska stationer som av olika anledning-
ar inte faller in i detta monster. Den uppfordes i1 stillet som en nationalromantisk
stationsbyggnad med mer norrlindsk karaktir dn skansk eller sydsvensk sadan.

I Skdne var det endast ett fatal stationer som uppfordes i trd, de flesta av
dessa lings linjen Lund- Bjirred. Aven Malmés allra ildsta firjestation var upp-

tord 1 trd. Denna dr numera riven. Idag finns endast Angféirjestationen och sta-
12



Angfiirjestationen — en plats fir miten och minnen

Viykort som forestiller stationshuset i Bjdrred.

tionshuset 1 Bjirred kvar som bevarade exempel pa skanska stationsbyggnader 1
tra.

Historik

Helsingborgs hamns lige pa landborgsbranten vid Oresunds smalaste del har
alltid varit idealisk bade ur férsvarssynpunkt och for att snabbt och tryggt ta sig
over till Sjalland.

Hamnens och jarnvagens historia

Senare delen av 1800-talet var en tid av utveckling i hela virlden och sa dven i
Helsingborg. Helsingborg sexdubblade sin befolkning under andra hilften av
1800-talet, detta var den storsta Gkningen i hela Sverige. Niringslivet tog fart,
byggandet gick pa hégvary, stadsdelen Séder bebyggdes med bostider och indu-
strier. Under seklets sista artionden fortsatte utbyggnaden pa utfyllnadsmark vis-
ter om den gamla stadskdrnan och hir vixte stora delar av dagens Helsingborg
fram. Samtidigt med Angfirjestationen byggs Ridhuset, Lotshuset, Hotell Moll-
berg och Gustav Adolfkyrkan. Det dr ocksa nu som Kirnan genomgar en restau-
rering for att understryka stadens medeltida historia.

Nir staden vixer kraftigt forbittras kommunikationerna. S6édra stambanan
mellan Stockholm och Malmé invigdes ar 1865 och samma ar ansléts Helsing-
borg till denna via Billeberga och Eslov. Sparen drogs in i staden fran séder och
gick dnda fram till den nuvarande Centralbassingen. P4 samma plats och vis
samma tid uppfoérdes Helsingborgs jarnvigsstation, ritad av Helgo Zetterwall.

13
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Plan frin 1909 dir Angfarjestationen, Tullbuset och jarnvéigsspirens dragning finns med.

Stadens andra jirnvigslinje invigdes ar 1875, den gick till Hissleholm och vidare
till stambanan. Den tredje linjen som &ppnades 1885 var Vistkustbanan mot
Angelholm och Halland, den férsta linjen som leddes in i staden fran norr. I byg-
get ingick en stationsbyggnad norr om hamnen, Angfirjestationen. Resultatet
blev att staden fick tva stationer med endast ett par hundra meters avstand. Detta
skapade stora problem redan frin bérjan nir tagen skulle dras mellan stationerna.
Ett problem som gick under namnet bangardselindet”.

Utbyggnaden av hamnen och jirnvigen gick hand i hand. Stadens forsta
hamnanliggning Centralbassingen invigdes 1832 och ersatte da den gamla sten-
bryggan som sedan 1700-talet fungerat som stadens hamn. Placeringen motsvaras
idag av Inre hamnbassingen. 1867 tillkom sd S6dra bassingen som idag ungefir
motsvarar inre hamnen. S6édra hamnen tillkom 1880 i samband med att jirnvigen
mot Hissleholm byggs. Nir nista stora jarnvigsprojekt var klart 1891 byggdes
samtidigt Norra Hamnen. Denna gjordes betydligt djupare och vagbrytaren for-
lingdes. I och med detta blev Helsingborgs hamn en av Sveriges viktigaste ham-
nar och har sa férblivit.

Att utbyggnaderna av hamnen och jiarnvigen féljdes at var effekten av de
allt storre godsmangder som det blev mojligt att hantera.

1931 kom den forsta bilfirjan — ”Asa Thor” — som tog 13 bilar pa férdéick!
Efter andra virldskriget 6kade passagerar- och motortrafiken stadigt. 1952 inf6r-
des passfriheten mellan de nordiska linderna vilket naturligtvis ledde till en 6k-
ning av resandet 6ver Sundet. Detta uppsving 1 resandet lockade naturligtvis and-

14
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Lilustration av de olika hammnarna i centrala Helsingborg som det ser ut idag.
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1898, Angfiirjestationen uppfirs. Foto frin Kulturmagasinet i Helsingborg.

ra rederier att starta trafik 6ver Oresund. 1955 startade LB, AB Linjebuss, sin tra-
fik med ”Betula” och ett nytt firjelige byggdes i Inre Hamnen. Den nya frischa
baten blev populir och det ansigs™ finare” att ta LB-firjorna dn de dldre DSB-
firjorna som lade till vid Angfirjestationen. 1958 borjade Sundsbussarna sin tra-
fik.

Hamnen idag

1962 invigdes Sydhamnen av Gustav VI Adolf. Hamnens utSkade kapacitet
gjorde den till Sveriges nist storsta hamn efter Géteborg,

Mellan 1951 och 1971 sexdubblades hamnens godsomsittning. Genom
Sydhamnen och Skdneterminalen, som tillkom 1969, blev hamnen en viktig knut-
punkt for internationell sjotrafik och for landsvigs- och sjotransporter

1985 stod det senaste och helt nya hamnavsnittet, Visthamnen klart. Den
invigdes av Carl XVI Gustav i samband med Helsingborgs 900-arsfirande. 1991
fardigstalldes ett nytt uppmarschomrade for bilfirjetrafiken och det nya firjeliget
1 S6dra Hamnen, det sa kallade Knutpunktenprojektet. Det var f6rst nu som den
provisoriska firjestationen fick sin ersittare och upphérde att fungera som stat-
ionsbyggnad, efter 93 ar!
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Situationsplan dver Hamntorget och Angfirjetomten med omnejd.

Platsen i staden

Angfairjestationen och Hamntorget befinner sig lite vid sidan om centrum med
sin placering alldeles vid kajen. En plats som besitter stora kvalitéer med sitt bade
centrala och havsnira lage.
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Fhygfoto frin 1971 som visar Angfirjehamnen, sticksparet genom kvarteren Najaden och Karl X1V och sparen fram till
Angfirjestationen och firjorna syns tydligt. Foto frin Kulturmagasinet i Helsingborg.

Runt Hamntorget

Oster om Angfeirjestationen ligger Stortorget, terrasstrapporna och Kairnan.
Helsingborgs centrumstrak, Kullagatan, mynnar ut pa Stortorget. Norr om stat-
ionen finns Dunkers Kulturhus och bostadshusen som byggdes i samband med
H99 i slutet av 1990-talet och strandpromenaden som leder vidare norrut.

Séderut hittar man Knutpunkten, som till slut 1991 eftertridde Angfirje-
stationen som tag- och firjestation och som blev I9sningen pa ”bangardselindet”
som en knutpunkt f6r samtliga jarnvigsstrickor. Vid Knutpunkten finns dven den
hamn som anvinds f6r dagens persontrafik.

Hamntorget

Hamntorget dr en fortsittning pa den Oppna torgaxel som stricker sig 1 Ost-
vistlig riktning genom staden, fran Kirnan i 6ster till Hamntorgets kajkant i vis-
ter. P4 norra sidan avgrinsas torget av bostadshuset Kvarteret Karl XV som
bygedes pa utfyllnadsmark i samband med hamnutbyggnaden mellan 1863 och
1867. I s6éder begrinsas torget av Képenhamnskajen med det fére detta tullhuset.
Huset dr fran 1838 och var Helsingborgs forsta varmbadhus innan det blev tull-
hus 1857. S6der om torget finns dven Hamnpaviljongen som ir en restaurang
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Angfirjestationen sedd frin Parapeten i februari 2011.

uppférd under 1990-talet. I vister finns Helsing6rskajen som Gppnar sig mot
hamnen och vattnet. Vagbrytaren med restaurangen Parapeten sluter hamnen
ytterligare en bit visterut. Angfirjestationen ligger pa torgets norra del och ir
dess enda byggnad. Pa torgets norra sida finns dven en minnessten av Karl XIV
Johans landsstigning i Helsingborg 1810. Pa torgets sydvastra horn star statyn
’Sjofartsgudinnan” av Carl Milles, uppford 1923. Hamntorgets huvudsakliga an-
vindningsomrade idag dr som parkeringsplats.

Kvarteret Najaden

Sticksparet skar rakt igenom kvarteret Najaden fran det nordvistra hérnet och
upp mot Drottninggatan. Bebyggelsen édr fran 1870-talet, dd kvarteret borjade
byggas pa utfyllnadsmark, dnda fram till byggnader frain 2000-talet.

Kvarteret Karl XV

Kvarteret Karl XV domineras av det pampiga bostadshuset fran 1891 som upptar
hela kvarterets bredd ut mot sundet. Tanken var att byggnaden skulle vara den
forsta besdkaren moter da han nidrmar sig staden fran havet. Fasaderna dr pakos-
tade 1 rott tegel och sten. Storre delen av kvarteret bebyggdes mellan 1867 och
1916. Det nordostra hornet var dock obebyggt dnda fram till 1999 pa grund av
sticksparet. Sparet anvindes dnda tills Knutpunkten stod klart 1991.
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Perrongtaken fran 1930-talet.

Angféirjetomten
Angfétjetomten begrinsas 1 vister av Helsing6rskajen, i norr av Dunkerskultur-
hus, i Oster av kvarteren Najaden och Karl XV. Pa tomtens sédra sida med entré-
sidan vind mot Hamntorget ligger Angfirjestationen. Pi byggnades norra sida
finns de tva tillhorande perrongtaken. Pa tomten finns dessutom en skateboard-
anligoning vister om Angfirjestationen samt en liten kiosk. Tomten bestir idag
var hirdgjorda, asfalterade ytor som i huvudsak anvinds till parkering

Angfirjetomten anlades i samband med att Norra Hamnen byggdes ut pa
1890-talet, det vill siga nagot senare an Hamntorget. Hamnen invigdes av Oscar
IT 1891 och det forsta jarnvigstirjeliget byggdes. Vigbrytaren forlingdes med
100 meter och hamnbassingen hade gjorts betydligt djupare si att de verkligt
stora fartygen kunde anlépa hamnen. Helsingborg hade nu fatt sitt forsta firje-
lige, och turerna gick hela sju ganger om dagen. Jarnvigssparen var dragna direkt
ut pa den norra vagbrytaren. Den forsta svenska tagfarjeférbindelsen med utlan-
det inleddes den 10 mars 1892 di den danska hjulangaren ”Kronprinsessan Lou-
ise” borjade trafikera leden Helsingborg — Helsing6r.

Jarnvigsspar fanns kvar pa tomten fram till 1990-talet. Da férsvann de till-
sammans med det stickspar som tidigare passerat genom kvarteren Najaden och
Karl XV. Férutom stationsbyggnad och bangird fanns hir dven vagn- och lok-
stallar fran 1884 till och med 1969, en smedja byggd 1885 samt ett maskinhus
byget 1888. Den forsta stationsbyggnaden var ett avlingt enplans skjulliknande
byggnad, som under sju ar fungerade som tullvisitationsbyggnad och dngfirjestat-
ion tills Angfirjestationen byggdes 1898. Lokaler for tullvisitationen byggdes till
vid stationens vistra sida ar 1901. Samma ar hojdes taket efter ritningar av Alfred
Hellerstrom.

Angférjan
Kopplingen mellan hamn, jiarnvig och industri dr vildigt viktig f6r Helsingborgs

utveckling under 1800- och 1900-talen. Angfirjestationen var en del av denna
utveckling under narmare 100 ar. Byggnadens storsta virde ar kopplat till dess
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Norra hamnen och sparen till fiarjan och i birjan av 1900-talet. Bild fran Mollevangsgillet.

funktion som sammanknytande mellan hamn och jirnvdg. Transporter och
granshandel har varit kollosalt viktigt for stadens tillvixt. Sedan den gamla Cen-
tralstationen revs under 1980-talet ir Angfirjestationen en av fa byggnader som
kan ge en bild av Helsingborgs transporthistoria.

Angfﬁrjestationen 1 Helsingborg ir ett fenomen, det ar en plats som manga
generationer helsingborgare och resenirer utifran har ett férhdllande till, bade
positiva och negativa. Det dr en byggnad som haft med- och motgang. Den bor-
jade som Sveriges allra forsta jarnvagsforbindelse med utlandet, platsen som blev
“porten mot kontinenten”. Detta var den tid av framtidstro da tigresandet var
mycket populirt och dangfirjor var en nymodighet. Under forsta virldskriget blev
resandet till Danmark krangligt med en komplicerad byrakrati som medforde att
resandet minskade dramatiskt. Efter krigsslutet kom resandet igang igen., Angfﬁr—
jestationen fick ett uppsving och personalstyrkan vixte. Under andra virldskriget
minskade aterigen det privata resandet, dessutom var sundet minerat sa det var en
viss risk forenat med batresan. Dock férekom en omfattande permittenttrafik
6ver sundet. Mellan 1940 och 1943 pagick den sa kallade permittenttrafiken som
bestod 1 att tyska trupper skeppades till och fran Norge. I Helsingborg var en
handfull tyska militirer stationerade for att hjilpa till med transiteringen. Trafiken
avbrots sa smaningom nir kriget borjade ga simre for Tyskland. Under aren den
varade hann ungefir tva miljoner tyska soldater firdas den hir vigen. Ett tjugo-
tal permittenttig passerade Angfirjstationen varje vecka. Troligen fanns det i sta-
den delade meningar om detta, med tanke pa landets neutralitetspolitik, men ett
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Angfeirjestationen under beredskapstiden, liigg mdrke till vakten utanfor entrén. Foto frin Kulturmagasinet i Helsingborg.

faktum var att det holl igdng stationen och personalen hade jobben kvar tack vare
detta.

Utvecklingen efter kriget innehaller kanske mest nedgang men under méanga
ar reste kung Gustav VI Adolf till Helsingborg med tig varje sommar da han var
pa sitt sommarndje Sofiero. Det var pa angfirjestationen som stadens mottag-
ningskommitté samlades och hilsade honom vilkommen. Det var ocksa hir det
kungliga taget stod parkerat under sommaren. De kungliga besdken skinkte glans
at platsen.

Det forsta nattiget med sovvagnar limnade efter andra virldskriget Sverige
fran Helsingborg I for att fora resenirer ut i Europa.

1955 startade LB buss en konkurrerande firjelinje till Helsingér och detta
medforde att vissa delar av passagerarunderlaget férsvann. Det var lite hogklassi-
gare och lugnare att resa med LB och deras nya firjor. Manga barnfamiljer och

»andra stadgade personer” 6vergav Angfirjestationen vars rykte kom att forsim-

Modern skylt och gamla fonster. Skylt i retrostil och nationalromantiska byggnadsdetaljer.
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ras en aning. Angfirjestationen var dock i bruk inda fram till 1991 da Knutpunk-
ten invigdes och Overtog rollen som samlingsplatsen for samtliga tdg- och firje-
linjer.

1993 6ppnade rockklubben the Tivoli 1 den 6vergivna firjeterminalen och
provisoriet kunde fortsitta med en ny verksamhet. Efter en del problem med
briak och kriminalitet under de forsta aren driver klubben idag en framgingsrik
och populir verksamhet med bestk av manga nationellt kinda artister.

Att tura

Firjeturen Helsingborg — Helsing6ér har med tiden blivit ett begrepp, liksom
Helsingborgsuttrycket ”tura”. ”Att tura” dr en kulturhistorisk féreteelse. Man gar
pa firjan ufan bil, och sedan stiger man inte av baten nir den ligger till vid den
andra hamnen, utan man fortsitter med biten tillbaka. Sedan kan man aka fram
och tillbaka flera gianger, och si stiger man av nir man dr n6jd. Under tiden kan
man dta och dricka gott i restaurangen eller fika medan man njuter av utsikten.

Under arens lopp har flera firjeligen i Helsingborgs Hamn byggts om och
moderna tiag- och bilfirjor anskaffats. 1975 fraktade firjorna 6 miljoner passage-
rare, nastan 500 000 personbilar, nira 5 000 bussar och 34 000 lastbilar, f6rutom
passagerartigen. Konjunkturerna pekade uppat, exporten 6kade och svenskarna
reste allt mer utomlands med buss, bil och tag.

Angfeirjestationen ar ett historiskt monument G6ver Sveriges forbindelser
med Danmark och kontinenten, vare sig det handlar om ink6p, néjen eller politik.

Hammtorget i slutet av 1940-talet.
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Gavelristet och den utkragande ovanvaningen. Den numera inklédda lanterninen och stilbalken ovanfor.
Detalj av gavelriste. Takfotstassar och spetsformat panelavsint.
Byggnadsbeskrivning

Byggnaden ir vad giller plan och fasader i stora drag bevarad.. Exempel pa detta
ir planlésningen, dorr- och fonstersittning samt ytmaterial. Manga detaljer fran
stationsbyggnadens tidiga ar finns ocksa bevarade. Fasaden ir kladd med fjallpa-
nel blandat med stiende fasspontpanel. Dekorationer med fornnordiska motiv
finns i gavelrdstet, dock ndgot férenklade i det befintliga utférandet. Likasa finns
glaslanterninen ovan den ursprungliga vinthallen bevarad under plattaket. Glas-
lanterninen ar synlig inifran den stora lokalen.

Fram till 1990-talet fanns en kortare sparstricka bevarad norr om byggna-
den. I dag star de tva perrongtaken bevarade med detaljer fran tiden da tagstat-
ionen var i bruk. Perrongtaken bestar av limtrdbalkar och har ett typiskt utseende
for landets perrongtak (skirmtak) som bérjade uppforas under 1920-talet. Ang-
firjestationens perrongtak tillkom forst under 1930-talet.

Exterior

Byggnadens yttre dr vil sammanhallen med svartmalad tridpanel. Panelen ir lig-
gande “fjillpanel” pa bottenvaningen och staiende pa ovanvaningen. Taket ar klatt
med gron och papp. Fonster- och dérromfattningar och huvuddelen av 6vriga
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Detalj av vindskiva. Paneldetaljer
Perrongtal och parkering. Detalj av perrongtak.

snickerier dr vitmalade. Dorrar, fonster och vissa andra snickerier dr gréna, exem-
pelvis spetsen 1 underkant pd de utkragande Overviningarna. Taktassarna”,
takstolarnas synliga avslut, ar morka, 1 samma farg som fasadpanelen. Byggnaden
ir tilliggsisolerad fran utsidan vilket medfort att all panel och omfattningar dr
utbytta. Helhetsintrycket 4r dock mycket enhetligt och visar tydligt att detta dr en
nationalromantisk byggnad.

Interior

Byggnaden ir i dag uppdelad i tre olika anvindningsomraden. Dessa ar the Tivo-
lis publika delar, som i huvudsak ligger i rummen ut mot hamntorget, rockklub-
bens dvriga utrymmen sasom koket som dr kvar pa ursprunglig plats, férrad, lo-
ger med mera samt ett antal mindre féretag som hyr kontorslokaler 1 olika delar
av huset.

Rockklubben ir till sin karaktir mérk och avskalad. Kombinerat med ur-
sprungliga detaljer, det numera svartmalade kassettaket, kalkstengolv och vigg-
paneler far interioren en speciell karaktir. Kvaliteter som bidrar till kdnslan att
detta dr en gammal byggnad som varit med om en hel del.

Lokalerna bestér av flera olika dansgolv med tillh6rande barer. I Tivolihal-
len ligger Stora golvet, som haller flest dansare och spelar soul, funk och hip hop.
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Klockan i vantsalen. Stengoly

Bactkstagebaren med nrsprunglig fonstersattning. Genom taket skymtar lanterninen.

Tivolihallen hyser dven Stora scenen dir de flesta konserterna halls. Oster om
Tivolihallen ligger Vinylbaren, som ér inredd med inspiration frin en amerikansk
diner. 1 denna spelas f6r det mesta rock, punk och pop, dven av dldre datum. Un-
der dagtid erbjuder Vinylbaren servering och under sommartid finns uteservering
pa den nirliggande Uteverandan. I Allsaingsbaren kan gisterna sjunga med 1 la-
tarna, vilka oftast ar schlagerlatar eller svenska klassiker. P4 vaningen ovanfor
Stora golvet finns Griddhyllan med tillh6rande bar och bakom Tivolihallen, i
byggnadens nordéstra horn, ligger Backstagebaren med Lilla scenen. Langst i
vister ligger avdelningen Cirkus, som innehaller dnnu en scen, Runda scenen, och
en bar. Totalt bestar lokalerna av sex barer, fyra scener och fyra dansgolv och kan
hysa 1100 gister.

Kontoren ir samtliga beligna pa 6vervaningen. Rummen édr ljusa och luf-
tiga, tack vare den bevarade planlésningen och foénstersittning, Ljusintaget ar
mycket vil genomtinkt i detta provisoriska hus.

Ljuset och foénstersittningen dr en stor kvalitet, kanske en av byggnadens
viktigaste tillgangar. Byggnaden har ett underbart ljus, dven i de delar av byggna-
den dar rockklubben har sina publika delar dr det pa dagtid ett bra ljusinslapp.
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Vntsalen, tidigt 1900-tal. Foto fran Kulturmagasinet i Helsingborg.

e

Interidr fran kontor belaget pa ovanpa gamla tullvisitationen. Skdap frin tiden da lokalen var personalen omklidningsrum.
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Dessa ar naturligtvis sinsemellan mycket olika men hela interioren priglas av att
detta dr en gammal byggnad. Trots att man inte medvetet tagit sarskilt vil hand
om den genom tiderna finns platsens sjil bevarad.

Jamforbara miljéer

Trelleborg

Stadens och hamnens historia dr intimt sammanknippad. Redan under medeltiden
fanns ett firjelige i Trelleborg, men det somnade in under flera arhundraden.
Efter 1867 da staden atertog sina stadsrittigheter vixte den dterigen. 1875 invig-
des jarnvigen mellan Lund och Trelleborg och niagot senare tillkommer Konti-
nentalbanan fran Malmo. En tagfirjeled, Kungsleden till Sassnitz 6ppnades 1909.

Hamnen trafikeras idag av ett stort antal fartyg och manga lastbilar som
kommer med firjorna till hamnen. Hir gar dven Sveriges enda persontdg pa tag-
firja, Berlin Night Express en nattagslinje mellan Malmé och Berlin. Tagen gar
direkt mellan Sverige och Tyskland 6ver Ostersjén med tigfirjan M/S Trelleborg
mellan Trelleborg-Sassnitz. Detta tig ir ett av de fa persontdgen i virlden som
rangeras ombord pa firja.

Nynashamn

Under 1850-talet viacktes tankar om att bygga en jarnvig fran Stockholm till fiske-
liget Nynashamn for att hir anldgga en isfri djuphamn och havsbadort. Flera nya
torsok gjordes dir bland annat ryska, brittiska och franska finansiirer var inblan-
dade. Planerna pa en hamn i Nynashamn motarbetades dock av manga i Stock-
holms handels- och sjofartskretsar som fruktade att Stockholms hamn skulle ska-
das av konkurrensen.

Den som lyckades férverkliga planerna var Hjalmar Sjogren, geologiprofes-
sor och tidigare verksam vid Bréderna Nobels oljeindustrier i Ryssland. Ar 1892
kopte han Nynis gird och sex dr senare bildades ett jirnvigsbolag.

Ar 1901 stod jirnvigen firdig. Planerna pa en frihamn med trafik pa Ryss-
land infriades inte men 1902 6ppnades hamnen da trafiken till Gotland startade.
Hamnen ligger vil skyddad och har litt insegling;

Nyniashamns hamn ir idag en renodlad firjehamn med trafik pa Visby,
Ventspils och Gdansk. Hamnen har direkt anslutning till jarnvigen. Ar 2000 blev
Nynishamn ny destination f6r den internationella kryssningstrafiken.

Nynashamn ér dndstation for Nynasbanan pa vilken Stockholms lokaltrafik
bedriver pendeltagstrafik till Stockholm. Fram till 2007 var slutstationen Nynis-
hamns firjeterminal som frin borjan hette Nynishamns Angbatsstation men
numera ér slutstationen Nyndshamns station. Stationshuset ar fran 1901 och rita-
des av Ferdinand Boberg.
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The Ferrybuilding med Oakland Bay Bridge i bakgrunden.

Ferry building

The Ferry Building édr ett exempel frain Kalifornien som visar pa hur en kultur-
miljé med ursprungligen samma funktion som Angfirjestationen har anvints
som en resurs i stadsutvecklingen.

The Ferry Building i San Fransisco dr en jarnvags och firjeterminal vid San
Fransiscos norddstra Waterfront som byggdes 1875. Den fungerade och fungerar
in idag som ett nav bade for persontrafiken i omradet. Bade f6r passagerare som
anlinde med tagen Osterifrin och pendlare fran andra sidan bukten och Marine
county som tog sig till sina arbetsplatser med bat. Fran guldruschens glada dager
fram till 1930-talet, innan broarna byggdes, var firjor det enda sittet att nd staden
annat dn fran soder.

1892 beslutades 1 allminna val att en ny Ferry Building skulle byggas och
uppdraget gick till en ung arkitekt vid namn A Page Brown. Hans originalférslag
var en stor hallbyggnad med stilstomme. Till slut, efter en del dndringar minska-
des storleken och den byggnad som blev verklighet var dr 660 fot lang, en stal-
verkskonstruktion med grundliggning och valv av armerad betong har visat sig
vara mycket gedigen och talig. Den har stitt emot tva jordbdvningar, 1906 och
1989. Byggnaden blev den storsta med den ir konstruktionen i virlden.

Byggnaden har ett 245 fot hogt klocktorn inspirerat av klocktornet i Sevilla
Cathedral 1 Spanien fran 1200-talet. Detta var tinkt att fungera som en valkom-
nande fyr vid bukten. Bygget startades 1896 och i juli 1998 stod terminalen firdig
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Interidr fran the Ferry Building.

att ta emot de forsta passagerarna. Nar dessa anlinde fran batarna passerade de
genom en elegant ankomsthall med dubbel takh6jd, valv och 6verljus. Som mest
pendlade sa manga som 50 000 personer varje dag med firja och da var detta
varldens nist storsta station efter Charing Cross Station i London

Men i och med att Bay Brigde 6ppnades 1936 och Golden Gate Bridge
1937 var Ferry Buildningas glansdagar 6ver for den hir giangen. Tillsammans
med den 6kande bilismen minskade pendlandet med bat dramatiskt. Pa 1950-talet
anvandes byggnaden mycket lite. Den pakostade interiéren forsvann 1955 da den
stora ankomsthallen férvandlades till kontor. Den en ging sa stolta byggnaden
degraderades ytterligare di Embarcadero Freeway, en tvavanings motorvig bygg-
des alldeles framfoér byggnaden 1957. I och med detta skars Ferry Building och
vattenfronten av fran staden under 35 ar.

Under 1970-talet borjade biltrafiken bli ett problem, San Fransisco drabba-
des av en trafikinfarkt och férjetrafiken aterupptogs som ett alternativ for pend-
larna. Nir sen jordbidvningen 1989 allvarligt skadade Embarcadero Freeway be-
slot staden att riva den, detta gjordes 1991. Nu kunde man ater se the Central
Waterfront och the Ferry Buildning och nya méjligheter uppstod.

Idag finns det planer pi att forbittra utvidga den befintliga firjetrafiken: En
omfattande renovering av sjilva terminalbyggnaden dr avslutad. I byggnaden
ryms pa bottenvaningen en stor matmarknad och pa andra och tredje vaningen
finns kontor. Matmarknaden ér organiserad kring ett centralt nav och erbjuder allt
som Bay Aera har att erbjuda av nirodlade livsmedel. Sjalvklart finns det dven
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restauranger. Det finns dven mojligheter att anordna fester och andra tillstallning-
ar 1 byggnaden. Pa l6rdagsformiddagarna halls Bondens marknad vid Ferry Buil-
ding. Extriéren och stora hallen har aterfatt sin forna glans till pendlarnas och
andra resenirernas fromma. Ferry Buildning ar idag dter ett kommunikationsnav,
pendeltdg, tunnelbana, bussar och sparvagnar alla stannar alla vid Ferry Building,
Staden har aterfatt ett landmarke.

Exempel i andra lan (byggnadsminnen)

Nagra fornnordiska jarnvagsstationer i Sverige

Pa 1880- och 90-talet byggdes stambanenitet genom 6vre Norrland ut och ban-
strackan Langsele-Vinnis invigdes den 1 oktober 1891. Flera av stationshusen
lings stambanan genom Ovre Norrland ritades av Folke Zettervall som da arbe-
tade under A W Edelsvirds. Samtliga dessa stationshus byggdes i trd "med nigot
fornnordisk anknytning" som Edelsvird uttryckte det.

Det var forst nu nir idéerna om det fornnordiska hunnit fa allmin sprid-
ning, och delvis overgivits av svenska arkitekter som Edelsvird tillsammans med
sin yngre medarbetare Zetterwall kunde férverkliga drémmen om “en nationell
stil”. Jarnvigens hogkonjunktur under 1890-talet gav arkitekterna ny frihet. Det
var mojligt att bygga hus med synligt timmer av god kvalitet. Utskjutande hérn,
vaggknutar och dekorativa detaljer tillits. Edelsvird framholl tidigt det norska
tribyggandet som en forebild. De dekorativa drakhuvuden som pryder manga av
tidens stationsbyggnader har sitt ursprung i den norska sa kallade drakstilen.

SJ byggde minga tvavanings stationshus i trd i Norrland pa 1890-talet. Fler-
talet av dessa byggdes efter ett lingt drivet typhussystem. De allra flesta dr panel-
klddda utan annan dekor dn enkla listverk i avvikande kul6r.

Under 1890-talet forstarks det fornnordiska uttrycket allt mer i den sd kal-
lade Vinndsmodellen. Denna modell f6r stationsbyggnader modifierades och
kom dven att anvindas for stationsbyggena i bland annat Boden i Norrbotten och
Jonsered i Vistergotland.

Viénnaés jarnvagsstation

Stationshuset 1 Vinnids uppférdes efter ritningar av arkitekten Folke Zettervall
som sedan 1890 arbetade under A W Edelsvirds ledning pa SJ:s arkitektkontor.
Huset stod klart 1 oktober 1891.

I Vinnis stationshus slog det fornnordiska ut i full blom. Det nya med
Vinnis var framforallt de méinga byggnadsdetaljerna med fornnordisk anknyt-
ning, men foér Ovrigt anslot byggnaden till inarbetade rutiner for stationsbyg-
gande. Stationshuset var symmetriskt uppbyggt 6ver en sammanhillen rektangu-
lir plan med ett mittparti i tva vaningar med frontespiser och pa vardera sidan pa
envaningsflyglar. Pa fasaden mot samhillet dr mittrisaliten utskjutande, fasaden
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mot banan har ett skirmtak 6ver stamplattformen i hela mittpartiets lingd. De
fornnordiska detaljerna som drakhuvuden, svarvade trikolonner, utkragningar,
synliga timmerknutar och andra snickeridetaljer firgsattes i avvikande firger som
mossgront, orange och rott.

Byggnaden har sedan uppforandet genomgitt vissa forandringar. Den har
byggts till vid flera tillfillen, dock med bibehallande av den fornnordiska karakta-
ren. Senast 1993 skedde en omfattande upprustning av hela byggnaden, da bland
annat nya automatdorrar insattes och vintsalen fick nya ytskikt.

Boden

Stationshuset 1 Boden, dven det ritat av Folke Zettervall, stod klart till invigningen
av stambanan 1894. Liksom manga andra stationshus byggda pa 1890-talet upp-
fordes det med fornnordiska motiv; drakhuvuden, takkammar, utskjutande over-
vaning och blindarkader med svarvade kolonetter. Stationshuset hade ursprungli-
gen en enkel rektangulir plan med en central huskropp 1 tva vaningar, inredd
vindsvéning och tvé sidoflyglar. Ar 1917 och 1925 byggdes huset ut med tva sido-
flyglar i samma stil som vinde gavlarna ut mot sparen. Bodens stationshus ar ex-
teriort vilbevarat och har ett betydande arkitekturhistoriskt virde. Stationshuset
ir en god representant f6r de monumentala stationshus med fornnordiska stilin-
fluenser som uppférdes frimst under 1890-talet. Byggnaden visar prov pa
materialkdnsla och omsorg om byggnadsdetaljer.

Jorn

Anliggandet av stambanan genom 6vre Norrland blev ett mycket arbetskrivande
byggnadsforetag. Strickan Langsele-Vinnas var klar i oktober 1891. Fran Vinnis
maste banan féras 6ver bade Vindelilven och Skellefte dlv innan den kom fram
till Jorns station.

Stationshuset 1 Jorn invigdes den 2 augusti 1894, da stambanan var fardig 1
sin helhet till Boden. Byggnaden har ett hogt arkitektoniskt virde genom den
konsekvent genomforda och vilbevarade utformningen i fornnordisk stil. Stat-
ionshuset ir byggnadsminne. Perrongtaket, som ir av en typ som bérjade uppfo-
ras pa 1920-talet, ar vilbevarat och en virdefull del av stationens helhetsmiljo.

Stationshuset uppférdes 1 timmer i tva vaningar 1 en fornnordisk stil. Fasa-
den mot banan ir symmetrisk med ett skirmtak lings hela fasaden som dven blir
vaningsavskiljande. Tva hornrisaliter och en mindre takkupa symmetriskt placerad
centralt mellan dessa ger karaktir at fasaden. Motsvarande lingfasad dr mer upp-
delad med ett utstickande sexkantigt trapphus och en hornrisalit med balkong,
Det svarttjirade timret ar synligt pa fasaderna. Listverket utgors av ett brett va-
ningsavskiljande band av gronfirgad stiende fasspontpanel. Fonstren dr kors-
sprojsade. Dort- och fonstersnickerier ar malade 1 gront med réda omfattningar.
En sockel av huggen sten bar upp byggnaden. Pa taket ligger gronmalad plat.
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Jorns station. Foto fran Riksantivarieambetet.

Takfoten dr kraftigt utskjutande 6ver fasaderna. Pa taket finns tva skorstenar med
utkragad 6verdel som troligen ir original sedan uppfoérandet. Gavelspetsarna och
de manga olika takkupornas nockar har dekorationer med fornnordiska motiv.

Tennispaviljongen i Stockholm

Kring 1890-talets mitt anlades Idrottsparken vid Valhallavigen, pa Stadions nuva-
rande plats. Hir byggdes paviljonger for velocipeddkning och tennisbanor. End-
ast Tennispaviljongen ir kvar. D4 Stadion byggdes fér Stockholmsolympiaden
1912 flyttades hallen dock ndgra hundra meter mot norr, lingre in i Lill Janssko-
gen.

Paviljongen fran 1895-96 ir av trd och byged efter ritningar av arkitekten
Gustaf Améen, bearbetade av hans kolleger Fredrik Lilljekvist och Rudolf Arbo-
relius. Byggnaden uppférdes i en stil som nira ansluter till byggnaderna pa
Stockholmsutstillningen 1897 och vittnar om den ldtta, festliga arkitektur, som
kannetecknar de tidiga idrottsanlaggningarna.

Det gronmalade plattaket med héga fall domineras av ett klocktorn och har
hérntorn vid sidorna. Partierna 6ver de bada tennisbanorna dr numera glasade.
Viggarnas 6vre partier ar utvandigt klidda med rédmalad locklistpanel, nedre
delarna med gulmalad panel pa férvandring. Huvudfasaden har franska dorrar.
De héga sidofasaderna med gavlar inramar stora, hégt placerade fonster till ten-
nishallarna.
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Gamla Tennispavifjongen vid Ostermalms IP i Stockholm. Foto frin Riksantivarieimbetet.

Exteriorens snicketier 4r utforda i nationalromantisk stil liksom delvis dven inte-
ridrens, som domineras av den stora tennishallen med omklidningsrum m.m.
anlagda som gallerier. Oversta vaningen samt den laga utbyggnaden i séder in-
rymmer bostider.

Identifikation av kulturhistoriska varden

Bilden av Angfﬁrjestationen

For att fa fram ett mer folkligt perspektiv pa byggnader och vad de har betytt f6r
minniskor genom tiderna kan man anvinda vykort som tidsdokument. Bade va-
let av motiv som anvinds och valet att skicka bilden blir en vigvisare pa vad som
anses angeldget att visa upp, berdtta om och minnas fran olika platser.

Om man ser hur staden visas upp pa vykort alltsedan sekelskiftet 1900 (da
Angfirjestationen var ny) och framit kan man se att hamnen och Hamntorget
under hela den tiden varit ett populirt tema pa folkets semesterhilsningar fran
Helsingborg, Oftast syns Angfirjestationen inte mer 4n i bakgrunden. En vanligt
férekommande vy dr frin Hamntorget, med Angfirjestationen i ryggen, ut mot
sundet och med Hamnpaviljongen (1890-19406) i férgrunden. Vyer fran sundet in
mot hamnen férekommer ocksi. I detta fall forekommer Angfirjestationen i
bakgrunden med olika fartyg som skymmer pa ett eller annat sitt.

En utsikt frain Hamnpaviljongen in mot staden zoomar in bostadskvarteret
bredvid Angfitjestationen (Kvarter Karl XV), Radhuset, Stortorget samt terrass-
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U’y dver Hamntorget. Bild fran Mollevingsgillet.

trapporna med Kirnan. Pa senare bilder har man sett till att sven Hamntorgets
staty ’Sjofartsmonumentet” (uppford 1923) finns med i ena kanten medan Ang-
tirjestationen bara delvis syns eller ligger helt utanfér bilden.

En annan mycket vanlig vy ar tagen uppifrin Kirnan. Hir ser man ut mot
sundet éver Stortorget och vidare till Hamntorget. Angfirjestationen blir dven
hir bortvald att lanseras.

Det ir alltsd mycket sillan som sjilva Angfirjestationen far sta i férgrunden
och verka som symbol for Helsingborgs hamn och firjelige under den tid da
byggnaden fungerade som station.

Sammanfattningsvis kan man siga att Angfirjestationen sillan figurerar
som enskild byggnad men likvil har den betytt mycket i sitt sammanhang;

Alla de berittelser som kom fram i samband med att kommunen anordnade
en medborgardialog visar upp en del av den betydelse byggnaden har fér den
folkliga historieskrivningen.

Dokumentvarden

Byggnadshistoriskt vérde

Byggnadens egenvirde bestar delvis i att vara ett 6ver 100 ar gammalt proviso-
rium, vilket dr ganska ovanligt. Byggnaden dr en god representant f6r den nation-
alromantiska stil som var populir kring sekelskiftet 1900.

Byggnadens ursprungliga form och utseende framgar fortfarande tydligt.
Byggnaden har kontinuerligt f6rindrats men bade utvindigt och invindigt dr det
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Angfirjan Helsingborg—Helsingbr i Helsingborgs hamn.

Angfirja. Bild frin Millevingsgillet

mojligt att uppfatta byggnadens ursprung som station. Grundplan, fénstersitt-
ning och entréer ir endast minimalt dndrade och en del av den ildre fasta inred-
ningen finns bevarad. Angfirjestationen 4r en byggnad som hela tiden levt med
hotet om att rivas och ersdttas med nagot annat och har dirfér och tack vare
detta endast férindrats sa mycket och sa enkelt som behoven krivt.

Anvindningen av Angférjestationen har férindrats men verksamheten fort-
sitter. Angfirjestation var under sin tid som tig- och firjestation en plats dit folk
tog sig for att foreta en fysisk resa. Idag kommer publiken till rockklubben the
Tivoli for att resa i musikens virld. Detta dr en byggnad som alltid har samlat
mycket folk.

Angférjestationen ar och har alltid varit en viktig métesplats genom alla
dess olika verksamheter; dngfirje- och tigstation for persontrafik, restaurang,
transithall, utgangspunkt for turandet till Danmark och nu pa senare tid som
rockklubb. Under tiden som station moéttes resenirerna till och fran Stockholm
och Goteborg med resenirer som skulle vidare till Danmark och kontinenten.
Hir uppstod Sveriges férsta internationella tagférbindelse. I sin funktion ”’porten
till kontinenten” fér personaltrafik har byggnaden ett hégt kulturhistoriskt virde
utan nationell motsvarighet.
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Byggnadsteknikhistoriskt varde

Byggnaden som 1 uttryck och organisation dr vildigt lik de stationsbyggnader som
vid samma tid byggdes i Norrland 1 till exempel Boden och Vinnis skiljer sig
dock fran dessa da det giller materialval. Eftersom den hir stationen byggdes
som ett provisorium dr den byggd av resvirke med utanpaliggande panel. Detta
var ett enklare och billigare alternativ till timmer. Byggnaden kan trots detta anses
vara bade valbyggd och vil bibehallen.

Arkitekturhistoriskt varde

Byggnadens tidstypiska trdarkitektur dr ovanlig mitt i de skanska centrala sten-
stadskvarteren. Det nationalromantiska uttrycket finns kvar trots att byggnaden
ar tillaggsisolerad med ny panel. Manga detaljer finns kvar, till exempel finns
fonstersittningen till stora delar bevarad i original. Likasd finns dérréppningar
bevarade pa ursprungliga platser som di byggnaden anvindes som station.

Det ir inte om6jligt att forestilla sig den stora vinthallen med sitt ljusflode
fran lanterninen. Ett fantastiskt rum med bade 6verljus och generdsa fonster som
ocksa blir en representant f6r det som stod i fokus kring sekelskiftet, att ta tillvara
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Angfirjestationen sedd frin norr, bilden ir frin 1920-talet innan perrongtaken byggdes. Foto frin Kulturmagasinet i
Helsingborg.

péa det nordiska ljuset. Ett annat exempel pa detta finns bland de svenska bygg-
nadsminnena, den Kungliga Tennispaviljongen i Stockholm.

Samhéllshistoriskt varde

Angfirjestationen fungerar som en god representant fér det moderna samhillets
kulturarv. F4 byggnadsminnen kan visa upp en sa bred historia av det moderna
samhillets utveckling. Hir finns uttryck for det forra sekelskiftets nationsbygge:
nationalromantisk arkitektur, jirnvigen som en viktig del i den nationella och
internationella infrastrukturen. Det var har Sveriges forsta internationella tagfor-
bindelse uppstod. Forutsittningarna for att stiga pa taget i Stockholm, inritta sig i
sin hytt, sova, vakna och sa smaningom stiga av taget i Paris skapades hir.

Angfirjestationen ir ocksa en av fi byggnader och platser som har anknyt-
ning till den civila historien om beredskapstiden. Det var hir de tyska soldaterna
anlinde till det neutral Sverige pa sin resa till det ockuperade Norge.

Socialhistoriskt varde

Angfirjestationen tillkom i en tid di resandet ¢kade, tigresor blev méjliga for
alltfler. Historien forstirks av de minnen som férknippas med stationsbyggnaden.
Exempel pa dessa ir; nir kungen kom, den omfattande permittenttrafiken under
andra virldskriget, turandet och de musikaliska minnen som férknippas med Ti-
voli.
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Kommunikationshistoriskt védrde

Pi platsen for Angfirjestationen lades Sveriges forsta jirnvigsforbindelse med
utlandet. Det dr unikt att tagstation och firjestation lig pa samma plats. Vanligt
var att tagen stannande vid jarnvigsstationen och sedan fortsatte till en mindre
terminalbyggnad vid firjelaget. Sa fungerade det till exempel i Nynashamn och
Trelleborg. Nir de forsta taglinjerna startades 1 Helsingborg nddde de staden so6-
derifran. Nir vistkustbanan drogs in i Helsingborg norrifran blev det besvirligt
att lata dessa tiag kora fram till den befintliga stationen eftersom sparen da skulle
skira igenom stadens mest centrala delar. Den provisoriska 16sningen blev Ang-
firjestationen eftersom Vistkustbanan byggdes vid samma tidpunkt da det var
aktuellt med en terminalbyggnad vid den nystartade dngfarjeférbindelsen med
Helsing6r. Denna nya provisoriska station kunde genom sin placering i Norra
hamnen betjana bade tigresenirer norrifrin och firje- och tagresenirer Gver sun-
det. Denna dubbla funktion som mdjliggjorde en smidig tagresa till utlandet ar
om inte unik i alla fall mycket ovanlig i Sverige.

Upplevelsevarden

Arkitektoniskt varde

Angfirjestationen 4r unik genom sin arkitektoniska utformning i kombination
med den geografiska placeringen. Den kan upplevas som en intressant frim-
mande fagel som har landat i en nordvistskdansk stad. Nagot liknade dr oméjligt
att hitta regionalt. Den vedertagna forklaringen till byggnadens utseende ar att
den dels byggdes som ett provisorium dels att Folke Zettervall var konvalescent
da den skulle projekteras. Detta fick till £6ljd att han mer eller mindre kopierade
befintliga ritningar som gjorts for ett antal norrlandsstationer. Om dessutom
fanns en ideologisk tanke med att ge de nordligaste utposterna fér nationens
jarnvigsbygge ett liknande uttryck som de vid s6dra nationsgrinsen, kan vi bara
spekulera kring,

Kanske ir en tanke att f6ra ut det nationella i det regionala for att samman-
binda det med det internationella, som givit influenserna till det nationella som 1
sin tur vurmar for det regionala. Med hjilp av det regionala och det internation-
ella konstrueras pa sa sitt det nationella.

Angfirjestationen har ett arkitektoniskt upplevelsevirde just for att den lig-
ger dir den ligger. Uppford i en nationalromantisk arkitektur som ar unik i Ska-
nes arkitekturlandskap dr det en byggnad som vicker fragor. Vad gér den udda
byggnaden hir i det for 6vrigt tegelbygeda landskapet? Ett unikum f6r Skanes
arkitektur, séllsynt regionalt, men vilrepresenterad i landet for ovrigt.
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Hamntorget och Angfiirjestationen med perrongtaken.

Miljéskapande vérde

Angfirjestationen har med sin historiska férankring pa platsen en koppling till
hamnstaden Helsingborg och Helsingborgs ursprungligca men framférallt moder-
na hamn. Nirmiljon ar byggnadsmissigt intakt sedan farjetrafikens tid. Det finns
limningar kvar fran bat- och tagtrafikens tid. Tullhuset finns dir, det stora 6ppna
Hamntorget dr kvar, kvarteren Najaden och Karl XV finns kvar liksom perrong-
taken. I torgets stenliggning har markeringar gjorts for att symbolisera kajplat-
serna dr firjorna la till.

Angfirjestationen som stationsmiljon ir dock forandrad. Alla tig gir nu-
mera i tunnel under jorden. Firjorna stannar inte lingre hir utan passerar strax
bredvid pa vig till och frin Knutpunkten. Det som tidigare var en vilanvind
milj6 dr numera en plats utan synlig aktivitet under dagtid.

Angfirjestationen ligger pa en plats som obestridligt besitter hoga kvalitéer
genom sitt lige alldeles vid havet mitt i city. Fragan dr vilka kulturarv sambhillet
vill ta tillvara och fortsitta att utveckla pa platsen.
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ldentitetsvarde

Angfirjan ir en byggnad som manga av dem som bor i Helsingborg med omnejd
har en relation till. Vissa forknippar byggnaden med stok och busliv medan andra
gbrs paminda om den forsta semesterdagen pa vig ut i vida virden. Turandet,
matkassarna fran Irma som bars hem av husmodrarna pa sextiotalet da det var
billigare att handla mat i Danmark eller hur gott en Hof smakade pa firjan en
varm sommardag dr andra fornimmelser som vicks vid erinring av Angféirjestat—
ionen.

Andra, inte minst den yngre generationen kopplar framfor allt ihop Angfit-
jestationen med rockklubben the Tivoli.

Kontinuitetsvéarde

Angfirjestationen ir och har alltid varit en viktig métesplats genom alla dess olika
verksamheter; angfirje- och tagstation fOr persontrafik, restaurang, transithall,
utgangslige for turandet till Danmark och nu pa senare tid som rockklubb. Under
tiden som station mottes resendrerna till och fran Stockholm och Géteborg med
resendrer som skulle vidare till Danmark och kontinenten.

Byggnaden har dndrat anvindningsomrade fran att har varit tag- och firje-
station, en plats som manga besokt, till att bli en plats av en helt annan karaktir,
en ndjeslokal som dven den har minga besékare. Skillnaden kanske inte dr sa ra-
sande stor nir man tinker efter.

Alla de berittelser som kom fram i samband med att kommunen anordnade
en medborgardialog visar upp en del av dess betydelse f6r manga olika minni-
skor.

Symbolvéarde

Porten till kontinenten, en symbol for jarnvigs- och firjetrafik, for turandet och
tor staden Helsingborgs kontakt med sin nidrmaste granne, Helsingor.

Angfirjestationen ir ett landmirke fér Helsingborg dock i mycket hég kon-
kurrens med andra narliggande byggnader sisom Radhuset, terrasstrapporna,
Kirnan och Sj6fartsmonumentet.

42



Angfirjestationen — en plats for miten och minnen

Kulturhistorisk vardering

Sambhallshistoriskt varde

Regionmuseet anser att byggnaden och dess omgivning har varit och kan fortsitta
att fungera som en plats f6r méten med det moderna samhallets kulturarv.

Kommunikations- och teknikhistoriskt varde

Angfirjestationen var startplatsen for den forsta utrikes tigresan fran Sverige och
hir gick den forsta jarnvigsfarjan. Trots att hamnen fér persontrafik har flyttats
tinns avtryck kvarlimnade i nirmiljon. Fa liknande miljoer finns bevarade i Sve-
rige. Angfirjestationen fungerar som symbolbyggnad fér en kommunikations-
och teknikhistorisk utveckling i landet. I det avseendet har Angfirjestationen ett
unikt varde.

Som funktionen Porten till kontinenten for persontrafik har Angfirjestationen
ett hogt kulturhistoriskt virde utan nationell motsvarighet. Internationella jamfo-
relser finns ddremot redan pa andra sidan sundet, 1 Helsingor.

Miljoskapande varde

Miljon, langt visterut i sddra Sverige, nidstan 1 Danmark med endast ett smalt vat-
ten emellan dr en spiannande plats. Hamnmiljon, H99 och Dunkers kulturhus,
minnen frain H55 i form av restaurangen Parapeten, strandpromenaden, och
hamnen samt firjorna utgér en viktig del av Helsingborg. Angféirjestationen, en
gammal trikak mitt i stenstaden tillfér ndgot som dr unikt; den vicker minnen,
den sitter igang fantasin; varfor ser den ut som den gor?

Lokalhistoriskt varde

Byggnaden ir en del i det moderna Helsingborgs framvixt. Kontakten med kon-
tinenten och 1 forsta hand Danmark och grannstaden Helsingor dr och har alltid
varit oerhort viktig for staden Helsingborgs identitet. Angfirjestationen har under
nistan hundra ar varit den plats dar resan till och fran Helsingor, och vidare till
kontinenten, borjade och slutade. Att det var hir det forsta taget limnade Sverige
tor att fortsitta sin resa ut i Europa har paverkat Helsingborg och stadens relat-
ion med andra sidan av Sundet.

Kontinuitetsvarde

Angfirjestationen kan anses som en synnerligen mirklig plats med tanke pa att
den, oavsett funktion, har fungerat som en viktig métesplats bade nationellt och
internationellt.
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Diskussion

Angfirjestationen har blivit ett tydligt exempel pa hur en kulturmiljé anvinds for
politiska syften. Byggnaden har kommit att anvindas som symbol f6r en motkraft
till Kongressbyggandet. Bevarandet av Angfirjestationen kan ses som ett uttryck
for ”nu far det vara nog!” framfor viljan att bevara just den aktuella byggnaden.
Den blir ett slags avtryck, liknande arkeologins stolphél som dr en killa till ett
fore detta hus. Regionmuseet anser att Angfirjestationen som byggnadsminne
utan tvekan kan fungera som en positiv resurs i samhillsutvecklingen och locka
fram berittelser och betydelsefulla minnen f6r manga.

Kulturmiljovarden har tidigare anvant Byggnadsminnesinstrumentet for att
gd in och stoppa hotade byggnader i samband med omfattande stadsutveckling,
Mailet med dagens kulturmiljovard édr att arbeta mer integrerat i samhillet med
synen att kulturarv dr nagot som stindigt forindras och utvecklas.

Debatten om byggnaden har framfoérallt bevakats pa lokal plan i Helsing-
borgs Dagblad. Diskussionerna har dn sa linge handlat om byggnadens och
framforallt den nuvarande verksamhetens betydelse for Helsingborg och dess
invanare. Utan tvekan har Angfirjestationen ett hogt lokalhistoriskt virde som
berittigar den till ett kommunalt skydd genom PBL.

Nir friga om byggnadsminnesforklaring vicks handlar det om ett annat
perspektiv. Da ska byggnadens kulturhistoriska betydelse f6r det regionala och
nationella testas. Kan den kvala in bland andra regionalt och nationellt betydelse-
fulla byggnader och miljéer? I detta sammanhang har vi utrett hur Angfirjestat-
ionen kan bidra med for att forstirka och bredda bilden av hela landets kulturarv.

Motiv for byggnadsminnesforklaring

Regionmuseets bedémning 4r att Angfirjestationen har ett hogt kulturhistoriskt
virde med sin unika historia som bland annat innefattar att den var stationsbygg-
nad vid landets forsta internationella jarnvigsforbindelse och att det numera ar en
av fa bevarade kombinerade tig- och firjestationsbyggnaden i landet. Detta bi-
drar tillsammans med platsens héga kommunikationshistoriska virde och den
kontinuitet Angfirjestationen har och har haft som métesplats i mer 4n hundra ér
till att gbra den synnerligen marklig ur ett kulturhistoriskt perspektiv.
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